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Teil A Aligemeine Wettbewerbsbedingungen

RPW 2013 Dieser Auslobung liegt die ,Richtlinie fur Planungswettbewerbe RPW
2013" zugrunde. Sie ist Bestandteil der Auslobung. Die Auslobung
hat der Architektenkammer Niedersachsen vorgelegen; diese hat die
Ubereinstimmung mit der Richtlinie bestatigt und den Wettbewerb
Abstimmung AKNDS unter der Reg.-Nr. xxx registriert.

A 1 Ausloberin und Wettbewerbsmanagement
Der Wettbewerb wird von der Stadt Lehrte - vertreten durch Burger-
meister Frank Prul3e — ausgelobt.

Ansprechperson der Ausloberin

Anja Hampe

Fachdienstleitung Fachdienst Stadtplanung
Rathausplatz 1, 31275 Lehrte

(05132) 505-4100

anja.nampe@lehrte.de

Vorbereitung, Das Wettbewerbsmanagement erfolgt durch das Buro
Durchfiihrung und Drees & Huesmann Stadtplaner PartGmbB
Begleitung Vennhofallee 97
33689 Bielefeld
(05205) 7298-0
www.dhp-sennestadt.de

Maria Chudzian, Stadtplanerin, AKNW
(05205) 7298-18
maria.chudzian@dhp-sennestadt.de

Thomas Geppert, Dipl.-Ing. Innenarchitekt, AKNW, BDIA
(05205) 7298-19
thomas.geppert@dhp-sennestadt.de

A 2 Anlass und Zweck des Wettbewerbs
Die Stadt Lehrte beabsichtigt die DurchfUhrung eines stadtebauli-
chen Wettbewerbs zur Neuordnung des Bahnhofs- und Rathaus-
viertels in Lehrte, um vielfaltige und kreative Losungsvorschlage fur
die Behebung der stadtebaulichen und funktionalen Missstande im
Bereich Bahnhofstral3e/Rathausviertel zu erhalten.

Das Wettbewerbsgebiet (ca. 4,4 ha) befindet sich unmittelbar am
Bahnhof der Stadt Lehrte, welcher der zweitgro3te Pendlerbahnhof
der Region Hannover ist und damit einen bedeutenden Knotenpunkt

Abb. Titelbild: Bahnhofstrafse, Blickrichtung von Stden in Richtung Bahnhof
(Quelle: DHP 2022)
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Stadtplanerin
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des Schienenverkehrs darstellt. Um den Bahnhof herum entwickelte
sich die heutige Kernstadt. Der Lehrter Bahnhof bildet heute eine
deutlich wahrnehmbare stadtebauliche Zasur und ist gleichzeitig ein
stark frequentierter Verkehrs- und Transitraum. Taglich nutzen viele
Menschen den Bahnhofstunnel oder die UnterfUhrung an der Berli-
ner Allee (B 443), um zu den Bahngleisen, zur Schule, zur Arbeit oder
zum Einkaufen zu gelangen.

Sowohl im Integrierten Stadtentwicklungskonzept (ISEK) als auch im
aktuellen Verkehrsentwicklungsplan (VEP) wird der Bereich Bahnhof-
stral8e als Fokusraum der Stadtentwicklung definiert. Hier bundeln
sich stadtebauliche und funktionale Missstande, u.a. Barrierewirkung
der Bahnanlagen, geringe bauliche Qualitat, wenig Aufenthaltsqua-
litat, brachliegende Bahnanlagen, eklatante funktionale und gestal-
terische Mangel des Bahnhofstunnels, etc., die sich negativ auf die
Funktion, das Sicherheitsempfinden und das Image der Kernstadt
auswirken.

Um dem Attraktivitatsverlust und Trading-Down-Effekt entgegenzu-
wirken und modellhaft aufzuzeigen, wie mit typischen strukturellen
Problemlagen regional bedeutender Bahnhofsstandorte in Nieder-
sachsen zukunftsweisend fur die Themenfelder Mobilitat, Stadtebau
und Freiraum im Sinne einer nachhaltigen Stadtentwicklung umzu-
gehen sein kann, beabsichtigt die Stadt Lehrte die Erstellung des
Masterplans ,Zukunftsraum Bahnhofs- und Rathausviertel” auf Basis
des Wettbewerbsergebnisses.

Zudem nimmt das Projekt teil am Férderprogramm ,Zukunftsraume
Niedersachsen”, um innovative Losungen mit besonderem Modell-
charakter fur vergleichbare Herausforderungen in Niedersachsen zu
erzeugen.

Ziel des Wettbewerbes ist es, Uber alternative und optimierte Lo-
sungsansadtze, die den unterschiedlichen Anforderungen in gleicher
Weise gerecht werden, ein stabiles stadtebauliches GerUst fur weite-
re Planungsprozesse zu erhalten.

Anforderungen an die Wettbewerbsteilnahme
Teilnahmeberechtigt sind naturliche Personen, die am Tage der Aus-
lobung;:
zur FUhrung der Berufsbezeichnung Stadtplanerin berechtigt
und Mitglied einer Architektenkammer in Deutschland sind;
die Berechtigung zur FUhrung der Berufsbezeichnung Stadt-
planerin nach 8 13 NArchG (auswartige/r Stadtplanerin) und
Geschaftssitz / Wohnsitz in einem Mitgliedstaat des EWR, der
Schweiz oder im Vereinigten Konigreich (UK) haben oder
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Ingenieurinnen der
Verkehrsplanung /
Architektinnen /
Landschaftsarchitektinnen
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zur FUhrung der Berufsbezeichnung Stadtplanerin nach dem
Recht des jeweiligen Heimatstaates berechtigt und im Zulas-
sungsbereich ansassig sind;

ist die Berufsbezeichnung dort gesetzlich nicht geregelt, bestim-
men sich die fachlichen Anforderungen nach der einschlagigen
EU-Richtlinie.

Teilnahmeberechtigt sind juristische Personen, die am Tage der Aus-
lobung:
+ ihren Geschaftssitz im Zulassungsbereich haben und
einen satzungsgemalien Geschaftszweck haben, zu dem der
Wettbewerbsaufgabe entsprechende Planungsleistungen geho-
ren und
eine/n bevollmachtigte/n Vertreterin der Gesellschaft und
eine/n Verfasserin der Wettbewerbsarbeit haben, die die fach-
lichen Anforderungen, die an naturliche Personen gestellt sind,
erfullen.

Ingenieurinnen, die im Bereich Verkehrsplanung tatig und Mitglied
einer Ingenieurkammer sind, Architektinnen sowie Landschaftsarchi-
tektinnen sind in Bewerbergemeinschaften mit einer/einem Stadt-
planerin teilnahmeberechtigt.

Wer am Tage der Auslobung bei einer/einem Teilnehmerin ange-
stellt ist oder in anderer Form als Mitarbeiterln an deren/dessen
Wettbewerbsarbeit teilnimmt, ist von der eigenen Teilnahme aus-
geschlossen. Bei Bewerbergemeinschaften muss jedes Mitglied
teilnahmeberechtigt sein; dies gilt auch bei der Beteiligung freier
Mitarbeiterinnen.

Mitglieder von Bewerbergemeinschaften sowie Mitarbeiterinnen, die
an der Ausarbeitung einer Wettbewerbsarbeit beteiligt waren, dur-
fen nicht zusatzlich am Wettbewerb teilnehmen. VerstoRRe hiergegen
haben den Ausschluss samtlicher Arbeiten der Beteiligten zur Folge.

Wettbewerbsverfahren / Auswahl der Teilnehmerinnen

Der Wettbewerb wird als nichtoffener Wettbewerb mit vorgeschalte-
tem Bewerbungsverfahren ausgelobt.

Der Wettbewerb wird in deutscher Sprache durchgefthrt.

Von der Ausloberin wird eine Teilnehmerinnenzahl von 15 ange-
strebt, alle 15 Teilnehmerinnen werden durch ein anonymes Losver-
fahren ausgewahlt.
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Die Bekanntmachung des Wettbewerbs wird am 31.03.2023 auf
elektronischem Weg an das Amt fur offentliche Bekanntmachung
der EU versandt. Die Bewerbung um Teilnahme ist vom 03.04. bis
einschlieBSlich 04.05.2023 ausschlielich Uber die Homepage des
Betreuungsburos - Drees & Huesmann Stadtplaner PartGmbB -
maoglich:
Bewerbungsfrist
03.04. - 04.05.2023 www.dhp-sennestadt.de ,Bewerbung zur Teilnahme”

Zum Nachweis der Teilnahmeberechtigung sind zu nennen:
Name der/des BewerberIn (bei BUropartnerinnen reicht ein
Name fur die Bewerbung), bei Bewerbergemeinschaften den
Namen jedes Mitgliedes;
die nachtragliche Bildung von Bewerbergemeinschaften mit am
Bewerbungsverfahren Beteiligten ist ausgeschlossen,
Eintragungsnachweis in die jeweilige Kammerliste mit Nummer

und Datum (tt.mm.jjjj) der Eintragung,
Angaben der Buroadresse inkl. Telefon / E-Mail.

Mit der Bewerbung versichert die/der BewerberlIn, dass sich kein wei-
teres Mitglied der Burogemeinschaft (Partnerin oder Angestellte/r)
oder ein anderes Mitglied der Bewerbergemeinschaft bewirbt und
dass die/der Bewerberln akzeptiert, dass VerstoRe hiergegen zum
nachtraglichen Ausschluss der/des Bewerberin bzw. der Bewerber-
gemeinschaft und ggf. ihrer/seiner Arbeit fuhren.

Losziehung Alle 15 Teilnehmerinnen werden im anschliellenden Losverfahren im

09.05.2023 Beisein einer/eines Rechtsvertreterin der Ausloberin aus den Bewer-
bungen ausgelost und kurzfristig benachrichtigt, um die Teilnahme
zu bestatigen. Die gelosten Teilnehmerburos werden auf der Home-
page des Wettbewerbsbetreuers (www.dhp-sennestadt.de) bekannt
gegeben. Die Ubrigen Teilnehmerinnen erhalten eine Absage per
E-Mail.

A5 Wettbewerbsunterlagen
Den Beteiligten werden folgende Unterlagen zur Verflgung gestellt:
Auslobungstext Teil A - Allgemeine Wettbewerbsbedingungen,
Auslobungstext Teil B - Wettbewerbsaufgabe (bei Versand),
Anlagen, im Einzelnen aufgefUhrt auf Seite 2 (bei Versand).

Hinweis Die als Planungsunterlage mitgelieferten digitalen kommunalen Daten
zur Verwendung sind urheberrechtlich geschutzt und durfen von den TeilnehmerlIn-
digitaler Daten nen nur fUr die Bearbeitung der Wettbewerbsaufgabe verwendet
werden. Nach Abschluss des Wettbewerbsverfahrens sind die Daten

von den Datentragern zu loschen.
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Geforderte Leistungen

Lageplan, genordet
M 1: 500

Gelandeschnitt
BahnhofstralBe mit
schematischer Kubatur-
ansicht, M 1: 500

Zufahrts- und Regelebene
Quartiersgarage, M 1: 500

Stadt Lehrte - Stadtebauliche Neuordnung BahnhofstralRe und Rathausviertel

Wettbewerbsbeitrage

Jede/r Teilnahmeberechtigte darf jeweils nur einen Entwurf einrei-
chen. Varianten, auch die Abwandlung von Entwurfsteilen unter Bei-
behaltung der Gesamtlosung, sind nicht zulassig.

Nicht verlangte Leistungen werden von der Beurteilung ausgeschlos-
sen. Videos sind grundsatzlich von jeder Bewertung ausgeschlossen.

Art und Umfang der geforderten Leistungen werden im Folgenden
beschrieben. Dabei hat jede/r Teilnehmerin das vorgegebene Blatt-
format verbindlich zu verwenden.

Die Planzeichnungen sind mit dunklem Strich auf hellem Untergrund
darzustellen (Farbe ist hierbei nicht ausgeschlossen).

Abzugeben ist ein Satz gerollter Prdsentationspldne sowie fur die
Vorprufung ein Satz gefalteter Vorprufplane.

Die Einhaltung dieser Vorgaben durch die Teilnehmerinnen erleich-
tert:
die Anordnung der Plane auf vorgegebenen Stellwanden;
den Vergleich der Arbeiten untereinander fur Vorprufung,
Preisgericht, Ausstellung und Dokumentation.

Im Einzelnen werden von den Teilnehmerinnen folgende Leistungen
verlangt:

Genordete Darstellung mit folgenden Eintragungen:
Dachaufsicht Baukorper mit Angaben zu Geschossigkeit und
Dachform
Erschlielung / Verkehrsflachen / Ruhender Verkehr / Lage und
Anzahl der Pkw- und Fahrradstellplatze
Kennzeichnung der Eingange
Freiflachen / AuRBenanlagen

als schematische Darstellung mit Angabe der Hohenkoten der Bahn-
hofstral3e. Darzustellen ist mindestens der Bereich sudwestlicher
Eingang Bahnhofstunnel (Hohe Bahnhofstralie 22 gegenuberliegen-
der Strallenseite) bis Kreuzung BahnhofstralSe/Grolie Moorstralde/
Am Rathaus).

als Schemagrundrisse zur Verdeutlichung der ErschlieBungsstruktur
(Zu- und Abfahrten, Rampen, Fahrgassen, vertikale Erschlielung),
und der Stellplatzanordnung.
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Raumliche Darstellungen
Konzeptionelle Skizzen

als Piktogramme
Jje ca. 30 cm x 40 cm / DIN A3

Modell M 1: 1.000

Nachweis
stadtebaulicher Kennwerte

Textliche Erlauterungen
max. 1 Seite DIN A4 Hochformat

Ein Satz Vorprufplane

Erkldrungen der
Teilnehmerinnen

A7

A8
Schriftliche Ruckfragen
bis einschlieBlich 06.06.2023

Stadt Lehrte - Stadtebauliche Neuordnung BahnhofstralRe und Rathausviertel

Raumliche Darstellungen sind ausgeschlossen.

Piktographische Darstellungen sind im Einzelnen abzubilden:
Bauliches Konzept mit Geschossigkeit und Bauabschnitten
Nutzungskonzept
Freiraumkonzept
Erschlielfungskonzept mit Verkehrsfuhrung zur Darstellung der
verkehrlichen Abwicklung im Neuordnungsbereich und
Darstellung des ruhenden Verkehrs

auf der beim Kollogquium mitgelieferten Modelleinsatzplatte.

Eintragung der stadtebaulichen Kennzahlen in beigefugte Excel-
Tabelle (Downloadbereich).

zum Entwurf auf max. einer Seite DIN A4 Hochformat (Schriftgrof3e
11, Zeilenabstand 1,15).

als gefaltete Kopie fur die Vorprufung.

werden zur Verwendung beigeflUgt. Abgabe beider Erklarungen in
einem gemeinsamen undurchsichtigen, verschlossenen Umschlag,
auf dem die Kennzahl verzeichnet ist.

Verfassererklarung

Erklarung zur Nutzungsrechtetbertragung

Digitale Unterlagen der Teilnehmerinnen fir die Vorpriufung
Ausschliel3lich auf CD-Rom sind folgende Unterlagen digital mit ein-
zureichen:
Verzeichnis der eingereichten Unterlagen,
Prasentationsplan im kompletten Layout als JPG- und PDF-Datei
(CMYK, 300 dpi in Originalgrofie) mit Darstellung eines graphi-
schen Mal3stabs,
Vorprufplan im kompletten Layout als JPG- und PDF-Dateien
(CMYK, 300 dpi, 40 cm Breite),
Textliche Erlauterungen als DOCX- und PDF-Datei,
Ausgefullter Nachweis stadtebaulicher Kenndaten als XLSX- und
PDF-Datei.

Dateinamen, versteckte Informationen zur Datei (z.B. Angaben zur/
zum Autorln), etc. sind vor dem Speichern zu l6schen.

Ruckfragen / Kolloquium
Von einer individuellen Rucksprache der Teilnehmerlnnen mit der
Ausloberin wahrend des Verfahrens ist abzusehen.
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Kolloquium
am 13.06.2023

Kolloquiumsprotokoll

A9
Kennzeichnung

Einlieferung

Planunterlagen bis 22.08.2023
Modell bis 05.09.2023

Tagesstempel

Stadt Lehrte - Stadtebauliche Neuordnung BahnhofstralRe und Rathausviertel

Schriftliche Ruckfragen zu den Inhalten dieser Auslobung kénnen vor
dem Kolloguium an den Betreuer gerichtet werden (Adresse siehe
Seite 3).

Zur Beantwortung von Ruckfragen und Weitergabe zusatzlicher
Informationen Uber die Auslobung wird unter Beteiligung der Wett-
bewerbsteilnehmerinnen und der Mitglieder des Preisgerichts ein
Kolloquium durchgefthrt.

Stadtische Galerie in der Alten Schlosserei
Alte Schlosserei 1, 31275 Lehrte

14.00 Uhr Preisrichterinnenvorbesprechung
16.00 Uhr Kolloguium mit den Teilnehmerinnen

Das Protokoll des Kolloquiums einschlie8lich der Beantwortung der
Ruckfragen wird allen Verfahrensbeteiligten innerhalb von 10 Tagen
zugesandt; es wird Bestandteil der Auslobung.

Kennzeichnung / Abgabe der Wettbewerbsarbeiten

Alle geforderten Wettbewerbsleistungen sind an der rechten oberen
Ecke jeder Zeichnung und jeder Textseite sowie des verschlossenen
Umschlags der Erklarungen durch eine Kennzahl aus 6 verschie-
denen arabischen Ziffern (max. 1 cm hoch, max. 6 cm breit) zu
kennzeichnen. Als Kennzeichen durfen weder Datum der Abgabe,
Zahlenreihen noch Geburtsdaten der Verfasserinnen gewahlt wer-
den.

Die Kennzahl ist ebenso auf allen weiteren Verpackungen / der Plan-
rolle anzugeben. Die Modelleinsatzplatten sind auf der Unterseite
mit der Kennzahl zu versehen.

An dem jeweiligen Tag muss die Wettbewerbsarbeit beim Betreuungs-
buro eingereicht sein. Entweder wird der Entwurf bis 16.00 Uhr bei

Drees & Huesmann Stadtplaner PartGmbB
Vennhofallee 97, 33689 Bielefeld

unter dem Stichwort ,Bahnhofstralle/Rathausviertel Lehrte” abgelie-
fert oder er wird an die gleiche Postadresse aufgegeben.

Als Zeitpunkt der Einlieferung gilt:
die auf der Empfangsbestatigung vermerkte Datums- und Zeit-
angabe, wenn die Arbeit bei der angegebenen Adresse person-
lich abgegeben wird,
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Anonymitat
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Stimmberechtigte
Preisrichterinnen
Sachpreisrichterinnen (1. - 5.)
Fachpreisrichterinnen (6. - 11.),

Stellvertretende
Preisrichterinnen
Sachpreisrichterinnen (12. - 16.)
Fachpreisrichterinnen (17.- 20.),
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das auf dem Einlieferungsschein angegebene Datum unabhan-
gig von der Uhrzeit, wenn die Arbeit bei der Post, der Bahn oder
einem anderen Transportunternehmen aufgegeben wird.

Die/Der Teilnenmerin sorgt dafur, dass sie/er den Nachweis Uber
die rechtzeitige Einlieferung fuhren kann. Da der (Datums-/Post-/
Tages-) Stempel auf dem Versandgut oder der Begleitzettel ein
Datum aufweisen kann, das nach dem Abgabetermin liegt, ist der
Einlieferungsschein mafigebend. Einlieferungsscheine sind daher bis
zum Abschluss des Verfahrens aufzubewahren und auf Anforderung
vorzulegen.

Zur Wahrung der Anonymitat ist bei der Zusendung durch Post, Bahn
oder andere Transportunternehmen als Absender die Anschrift des
Empfangers zu verwenden.

Rechtzeitig bei den Versanddiensten eingelieferte Wettbewerbsar-
beiten, die spater als 14 Tage nach dem Einlieferungstermin eintref-
fen, werden zur Beurteilung zunachst nicht zugelassen.

Die endgultige Entscheidung daruber trifft das Preisgericht.

Preisgericht
Das Preisgericht tagt am 23.11.2023. Inm gehoren an:

—_

Frank PrufBe, Burgermeister

2. ]orn Tunat, DB Station & Service AG

3. Hans-Jurgen Licht, SPD-Fraktion, Vorsitzender Bau- und Ver-
kehrsplanungsausschuss

4. Wilhelm Busch, Gruppe CDU/FDP, 2. stellv. Burgermeister

5. Roland Schutz, Gruppe Grune/Linke, 3. stellv. Burgermeister

6. Prof. Anne Beer, Stadtplanerin/Architektin, MUnchen

7. Christian Bollwein, Stadtplaner/Architekt, Stadtbaurat
Stadt Lehrte

8. Karin Kellner, Stadtplanerin/Architektin, Hannover

9. Prof. Dr. Michael Koch, Stadtplaner/Architekt, Berlin/Basel

10. Rebekka Junge, Landschaftsarchitektin, Bochum

11. Axel Springsfeld, Verkehrsplaner/Stadtplaner, Aachen

12. Marion Lange, Erste Stadtratin

13. Markus Grimm, DB Netz AG

14. Reent Stade, SPD-Fraktion, Ratsherr

15. Annette Sturm-Werner, Gruppe CDU/FDP, Ratsfrau
16. Armin Albat, Gruppe Grune/Linke, Ratsherr
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Sachverstandige Beraterinnen
ohne Stimmrecht

Vorpruferinnen

A1l
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17. Anja Hampe, Stadtplanerin/Architektin, Fachdienstleitung
Fachdienst Stadtplanung Stadt Lehrte

18. Holger Rubsamen, Stadtplaner/Architekt, Bochum

19. Christoph Schonhoff, Stadtplaner/Landschaftsarchitekt, Hannover

20. Dr. Thomas Baum, Verkehrsplaner/Stadtplaner, Herzogenrath

21. Adina Hennies, Fachdienst Stadtplanung

22. Marion Stamm, Fachdienstleitung Fachdienst Bauordnung

23. Karin Engelhardt, Fachdienstleitung Fachdienst Grunplanung
und Umwelt

24, Stewart Hartmann, Fachdienst Gebaudewirtschaft

25. Daniel Rabatje, Fachdienst Finanzen und Liegenschaften

26. Ludmilla Gritsko, DB Netz AG

27. Dennis Schulz, DB Immobilien AG

28. Norbert Hollemann, DB Station & Service AG

29. N.N., Region Hannover - Team Verkehrsentwicklung und
Verkehrsmanagement

30. N.N., Amt fur regionale Landesentwicklung Leine-Weser,
Forderprogramm Zukunftsraume Niedersachsen

31. Maria Chudzian, Stadtplanerin,

Drees & Huesmann Stadtplaner PartGmbB, Bielefeld
32. Thomas Geppert, Innenarchitekt,

Drees & Huesmann Stadtplaner PartGmbB, Bielefeld

Beurteilungskriterien

Das Preisgericht wird sein Urteil aus der Qualitat der Wettbewerbs-
arbeiten bilden und hierbei folgenden Bewertungsrahmen zugrunde
legen:

Stadtebau / Gestaltung
Stadtebauliche Einfugung in das Umfeld

Gestaltqualitat

Funktionalitat
Erfullung der stadtebaulichen Vorgaben
Erfullung der funktionalen Anforderungen und Nutzungsbedarfe
Einhaltung planungs- und bauordnungsrechtlicher Vorschriften

Wirtschaftlichkeit und Nachhaltigkeit
Wirtschaftlichkeit hinsichtlich stadtebaulicher Kennwerte
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Preise und
Anerkennungen

Andere Verteilung

A13
Preisgerichtsprotokoll

Ausstellungseroffnung
06.12.2023

Riickversand
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Bindende Vorgaben, die zum Ausschluss einer Arbeiten fUhren, wer-
den nicht festgelegt. Die dargestellte Reihenfolge der Beurteilungs-
kriterien ist nicht als Wertung oder Gewichtung zu betrachten.

Pramierung

FUr Preise und Anerkennungen stellt die Ausloberin als Wettbe-
werbssumme einen Gesamtbetrag in Hohe von 67.000 € zur Verfu-
gung. Die Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer 19 %) ist in den genannten
Betragen enthalten. Die Deutsche Bahn AG beteiligt sich mit 15.000 €
an der auszuschuttenden Preissumme.

Die Aufteilung ist wie folgt vorgesehen:

1. Preis 27.000 €
2. Preis 17.000 €
3. Preis 10.000 €
Anerkennungen 13.000 € (z.B. 2 x 6.500 €)

Dem Preisgericht bleibt bei einstimmigem Beschluss eine andere
Verteilung der Wettbewerbssumme vorbehalten.

Abschluss des Wettbewerbs

Die Ausloberin teilt den Wettbewerbsteilnenmerinnen das Ergebnis
des Wettbewerbs unter dem Vorbehalt der Prifung der Teilnahme-
berechtigung unverztglich mit und macht es sobald als moglich 6f-
fentlich bekannt, u.a. durch Veroffentlichung auf der Homepage des
Wettbewerbsbetreuers (www.dhp-sennestadt.de).

Die Ausstellung der Arbeiten ist ab dem 06.12.2023 geplant.

Uhrzeit und Ort fur die Erdffnung und die Dauer der Ausstellung
werden spatestens mit dem Protokoll der Preisgerichtssitzung allen
Beteiligten bekannt gegeben.

Bis zur Ausstellungseroffnung werden alle am Verfahren Beteiligten
Uber samtliche Inhalte des Verfahrens Stillschweigen bewahren und
diese Dritten bis zur Veroffentlichung des Verfahrensergebnisses
durch die Ausloberin nicht zuganglich machen.

Die mit Preisen und Anerkennungen ausgezeichneten Arbeiten wer-
den Eigentum der Ausloberin. Modelle nicht pramierter Arbeiten
werden zuruckgesandt, Planunterlagen nicht pramierter Arbeiten
nur auf Anforderung der Teilnehmerinnen innerhalb von 4 Wochen
nach Zugang des Protokolls.
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A 14 Behandlung von Verfahrensrigen
Zustandige Stelle fur Rechtsbehelfs- / Nachprufungsverfahren ist die
Vergabekammer beim Niedersachsischen Ministerium fur Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr
Auf der Hude 2
21339 Luneburg

Die Wettbewerbsteilnenmerinnen konnen VerstoRe gegen das in der
Auslobung festgelegte Verfahren oder das Preisgerichtsverfahren
gegenuber der Ausloberin unverzuglich rigen. Einspruche gegen die
vom Preisgericht beschlossene Rangfolge sind nicht moglich.

Eine Ruge gegen das Preisgerichtsprotokoll muss innerhalb von
10 Tagen nach Zugang des Protokolls bei der Ausloberin eingehen.
Verstolle, die erst aufgrund der Ausstellungseroffnung erkennbar
sind, mussen ebenfalls innerhalb von 10 Tagen gertgt werden.

Im Ubrigen wird auf die Fristen nach & 160 GWB verwiesen.

A 15 Weitere Bearbeitung der Aufgabe
Die Ausloberin erklart, dass sie der/dem Gewinnerin oder einer/
einem der Preistragerinnen die weitere Bearbeitung des stadtebauli-
chen Entwurfs auf Grundlage des Merkblatts 51 ,Empfehlungen zum
Stadtebaulichen Entwurf als Besondere Leistung in der Flachenpla-
nung” (Stand 12/2020) Ubertragen wird, insbesondere
+soweit und sobald die dem Wettbewerb zugrunde liegende Auf-
gabe realisiert werden soll,
soweit mindestens eine/r der teilnahmeberechtigten Wettbe-
werbsteilnehmerinnen, deren/dessen Wettbewerbsarbeit mit
einem Preis ausgezeichnet wurde, eine einwandfreie Ausfuhrung
der zu Ubertragenden Leistungen gewadhrleistet.

Im Falle einer weiteren Bearbeitung werden durch den Wettbewerb
bereits erbrachte Leistungen der/des Preistragerin bis zur Hohe des
zuerkannten Preises nicht erneut vergutet, wenn und soweit der
Wettbewerbsentwurf in seinen wesentlichen Teilen unverandert der
weiteren Bearbeitung zugrunde gelegt wird.

Es ist beabsichtigt, zunachst mit der/dem Gewinnerin Vertrags-
gesprache zu fuhren. Falls diese nicht zu einem Ergebnis fuhren,
werden die Ubrigen Preistragerinnen zu Verhandlungsgesprachen
eingeladen.
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Wertung
Wettbewerbsergebnis

Einstufung der
Wettbewerbsaufgabe gem.
Merkblatt Nr. 51

Veroffentlichung

A 16

Stadt Lehrte - Stadtebauliche Neuordnung BahnhofstralRe und Rathausviertel

Das Wettbewerbsergebnis flieSt im Falle von Verhandlungsgespra-
chen mit den Preistragerinnen als ein Zuschlagskriterium mit max.
50 Punkten in die Bewertungen ein.

Insgesamt konnen max. 100 Punkte erreicht werden.

Dabei wird folgende Punktverteilung fur die BerUcksichtigung des
Wettbewerbsergebnisses zugrunde gelegt:

Die/Der 1. Preistragerin erhalt 50 Punkte.

Die/Der 2. Preistragerin erhalt 35 Punkte.

Die/Der 3. Preistragerin erhalt 25 Punkte.

Die Wettbewerbsaufgabe wird nach dem Merkblatt 51 ,Empfehlun-
gen zum Stadtebaulichen Entwurf als Besondere Leistung in der
Flachenplanung” (Stand 12/2020) in die Kategorie ,Mittlere Anforde-
rungen” eingestuft.

Die Nutzung der Wettbewerbsarbeit und das Recht der Veroffentli-
chung sind durch RPW & 8 (3) (Nutzung) geregelt.

Datenschutzhinweis
Gemald Art. 13 DSGVO teilen wir Ihnen mit, dass die im Rahmen der
Durchfuhrung des Wettbewerbs erhobenen personenbezogenen
Daten (Namen, Funktion, Ort) fur folgende Zwecke verwendet wer-
den:
Weitergabe an die Auftraggeberin (u.a. Veroffentlichung auf de-
ren Homepages),
Weitergabe an die jeweilige Architektenkammer zur Registrierung
des Verfahrens,
Veroffentlichung im Rahmen von EU-Bekanntmachungen,
Veroffentlichungen (Wettbewerbsankundigungen und -ergebnis-
se) in Fachmedien und
Veroffentlichungen (Wettbewerbsankundigungen und -ergeb-
nisse) auf der Homepage von Drees & Huesmann Stadtplaner
PartGmbB.

Weitere Daten - insbesondere die Berufsbezeichnung, die Zugehorig-
keit zu einer Architektenkammer und das Eintragungsdatum - werden
ausschlie3lich zur internen Prufung der Teilnahmevoraussetzungen
bzw. zur Kommunikation im Verfahren verwendet.
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Abb. Abgrenzung Wettbewerbsgebiet (Kataser)

(Quelle: Stadt Lehrte, bearbeitet)
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Teil B Wettbewerbsaufgabe

B 1 Allgemeine Ausgangssituation

Der Neuordnungsbereich Bahnhofstral3e nimmt fur die Stadt Lehrte
und den neun Ortsteilen (ca. 44.000 Einwohnerinnen) eine besonde-
re, jedoch auch ambivalente Rolle ein: Mit dem Bau der Bahnstrecke
zwischen Hannover und Braunschweig und der darauffolgenden
Erweiterung des Schienennetzes nach Hildesheim und Celle ab dem
Jahr 1843 gingen der wirtschaftliche Aufschwung der Stadt und ein
rasantes Stadtwachstum einher (1843: Dorf mit 700 EinwohnerlIn-
nen, 1898: Stadt mit 5.000 Einwohnerinnen).

Die Eisenbahn ist aus dem Stadtbild Lehrtes nicht wegzudenken.
Hier kreuzen die Strecken von Hannover nach Wolfsburg - Berlin
und Braunschweig - Magdeburg sowie von Celle nach Hildesheim.
Ebenso verkehrsglnstig ist die Lage am Kreuz der Autobahnen A 2
Dortmund - Berlin und A 7 Hamburg - Kassel. Die Wirtschaftszentren
Hannover, Braunschweig, Wolfsburg und Salzgitter sind in weniger
als einer Stunde erreichbar (vgl. Stadt Lehrte o0..).

Hannover

Abb. Ankerfunktion Lehrtes
(Quelle: Stadt Lehrte)

Lehrte entwickelte sich als bedeutender Knotenpunkt des Schienen-
verkehrs zwischen den Stadten Hannover, Celle, Hildesheim und Ber-
lin und zu einem Mittelzentrum, das wesentliche Versorgungs- und
Ankerfunktionen fur sein Umland und die angrenzenden Gemeinden
Ubernimmt. Der Lehrter Bahnhof ist heute zweitgrof3ter Pendler-
bahnhof der Region und fur taglich rund 11.000 Menschen aus Lehr-
te, dem Umland und der Region ein wichtiger Ein-, Umstiegs- und
Ankunfts- sowie Aufenthaltsort.
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ISEK und
Verkehrsentwicklungsplan
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Um den Bahnof herum entwickelte sich die heutige Kernstadt von
Lehrte. In unmittelbar raumlicher Nahe zum Bahnhof findet sich der
Verwaltungsstandort mit dem denkmalgeschutzten Rathaus aus den
1920er Jahren und Burgerdiensten. Nordlich des Bahnhofs liegt der
zentrale Versorgungsbereich mit dem Zuckerzentrum, dem Neuen
Zentrum sowie der Burgdorfter Strale und vielen wichtigten Einrich-
tungen der sozialen Infrastruktur.

Der Lehrter Bahnhof bildet heute eine deutlich wahrnehmbare
stadtebauliche Zasur und ist gleichzeitig ein stark frequentierter Ver-
kehrs- und Transitraum. Taglich nutzen viele Menschen den Bahn-
hofstunnel oder die Unterfuhrung an der Berliner Allee, um zu den
Bahngleisen, zur Schule, zur Arbeit oder zum Einkaufen zu gelangen.

Im ISEK wie auch im aktuellen Verkehrsentwicklungsplan (VEP) wird
der Neuordnungsbereich BahnhofstralBe als Fokusraum der Stadt-
entwicklung definiert. Hier bundeln sich stadtebauliche und funktio-
nale Missstande, die sich negativ auf die Funktion und das Image der
Kernstadt auswirken:
Der Bahnhof und der Bereich Bahnhofstralse weisen eine Viel-
zahl stadtebaulich-gestalterischer Missstande auf, die sich aus
der Barrierewirkung der Bahnanlagen und der geringen bauli-
chen Qualitat ergeben. Der Bereich Bahnhofstral3e und insbe-
sondere der Bahnhofsvorplatz bietet wenig Aufenthaltsqualitat
und werden ihrer Rolle als ,Willkommensort”, regionaler Kno-
tenpunkt und pragender Kernstadtraum nicht gerecht.
Zusatzlich wirken sich brachliegende Bahnanlagen negativ auf
das Bahnhofsumfeld aus. Die Flachen vermullen zusehends,
werden als Drogenumschlagplatz genutzt und von vielen Men-
schen subjektiv als Angstraum wahrgenommen. Die aktuelle Si-
tuation pragt das Bild der Kernstadt negativ und fUhrt zu einem
schlechten Standortimage.
Aus verkehrlicher Perspektive spitzen sich die Probleme zu:
Als eine der wichtigsten Rad- und Fullwegeverbindungen
weist der Bahnhofstunnel mittlerweise eklatante funktionale
und gestalterische Mangel auf. Barrieren, Erscheinungsbild
und die Dimensionierung der Verkehrsraume entsprechen
nicht mehr den aktuellen Standards.
Die B+R-Anlage im Umfeld des Bahnhofs ist Uberlastet und
besitzt wenig gestalterische Qualitat. Die vorhandenen Kapa-
zitaten der P+R-Stellplatze am Bahnhof Lehrte werden nicht
gleichmaliig ausgelastet.
Der mit der Vielzahl der stadtebaulichen Probleme und gestalte-
rischen Missstande einhergehende Attraktivitatsverlust fuhrt im
gesamten Bereich der Bahnhofstrafe zu Trading-Down-Effekten,
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die sich langfristig negativ auf die gesamte Kernstadt und damit
auch auf die regionale Funktion der Mittelstadt Lehrte auswir-
ken konnten.

Forderprogramm Vision der Stadt Lehrte ist ein ,Zukunftsraum Bahnhofs- und

~Zukunftsraume” Rathausviertel”. Das Projekt nimmt teil am Forderprogramm ,Zu-
kunftsraume” des Landes Niedersachsen. Der Neuordnungsbereich
kondensiert auf kleinem Raum typische strukturelle Problemlagen
regional bedeutender Bahnhofsstandorte in Niedersachsen. Gleich-
zeitig kdnnen urbane und innovative Losungsansatze aufgrund der
herausragenden verkehrlichen Bedeutung des Bahnhofsstandorts
und der Nahe zur Innenstadt der Landeshauptstadt Hannover in
einem mittelzentralen Umfeld erprobt werden. Der Neuordnungs-
bereich kann modellhaft aufzeigen, wie unter dem hohen Siedlungs-
druck im Ballungsraum neue Formen der Mobilitat, des Wohnens
und des Arbeitens in einem mittelzentralen Entlastungsraum zusam-
mengefUhrt und im Sinne nachhaltiger Stadtentwicklung und friedli-
chem Miteinander weitergedacht werden kdnnen.

B 2 Beschreibung des Wettbewerbsgebietes

Das Wettbewerbsgebiet mit einer Grol3e von ca. 4,4 ha liegt im Zen-
trum der niedersachsischen Stadt Lehrte, unmittelbar im Bereich
des Lehrter Bahnhofs und erstreckt sich auf ostlicher Seite entlang
der Bahnhofstralle (Hohe BahnhofstralRe 27) Uber das ehem. Ver-
kehrszentrumsgebaude mit stdwestlichem Bahnhofstunnelzugang
in sudliche Richtung Uber die P+R-Anlage und Einmundungsbereich
BahnhofstralRe/Grolie MoorstralSe/Rathausplatz bis zum Kreuzungs-
bereich Am Rathaus/Bahnhofstral3e/Ahltener Straf3e (L 385). Das
Wettbewerbsgebiet umfasst zudem den Bereich westlich des Rat-
hauses. Begrenzt wird das Wettbewerbsgebiet im Osten durch die
Larmschutzwand/Bahngleise bzw. den nordostlichen Zugang des
Bahnhofstunnels im Neuen Zentrum, im SUdosten durch die an-
grenzende Bebauung Ziegenbocksweg und Bahnhofstralie sowie im
Westen durch die angrenzende Blockrandbebauung. Das Rathaus
(eingetragenes Einzeldenkmal, Baujahr 1923-1925) liegt im Wett-
bewerbsgebiet und ist als Bestand in der Entwurfskonzeption zu
berucksichtigen.

Alter Bahndamm Vor dem Rathaus beginnt die Grunachse ,Alter Bahndamm®. Bis En-
de der 1980er-Jahre fuhr die Eisenbahn von Stden kommend durch
das Stadtgebiet direkt zum Lehrter Bahnhof. Durch die neu gebaute
Umfahrung Lehrtes und dem Ruckbau der Gleise wurden Flachen
der ehemaligen Bahnanlagen zu einem Grunzug bis zum Rathaus
entwickelt und stehen seitdem den Lehrterinnen als Naherholungs-
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Ab Abgrenzung Wettbewerbsgebiet (Luftbild)
(Quelle: Auszug aus den Geodaten des Landesamtes fur Geoinformation und Landesvermessung
Niedersachsen (LGLN) 2023, bearbeitet)
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flache mit Spiel- und Ruhemoglichkeiten zur Verfugung. Gleichzeitig
hat sich die Grunachse ,Alter Bahndamm” als wichtige Ful3- und
Radwegeverbindung zum Bahnhof und dartber hinaus ins Zentrum
entwickelt (vgl. Stadt Lehrte 0.).).

Eigentumsverhaltnisse Die Grundstucke innerhalb des Wettbewerbsgebietes befinden
Wettbewerbsgebiet sich zu unterschiedlichen Anteilen im Eigentum der Stadt Lehrte
(Bahnhofstral3e), der Deutschen Bahn AG (ehem. Verkehrszentrum,
sudl. Flachen entlang Bahngleise, Bahnhofstunnel) sowie im Besitz
mehrerer privater Eigentimerinnen (Flache nordl. Verkehrszentrum,
kleinteilige Bebauungsstruktur (Bahnhofstralde 52-66) mit Dienstleis-
tungsangeboten sowie Vergnugungsstatten (Spielhalle, Shisha-Bar)
und Gastronomie, angrenzende Flachen). Dies ist in Bezug auf die
sinnfallige Bildung von Bauabschnitten zu berucksichtigen.
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B3

B4

Vorhandene, auBBerhalb
des Wettbewerbsgebiets
liegende Kabelkanale

Oberirdische Speiseleitung

Vorhandener, im
Wettbewerbsgebiet
liegender Kabelkanal

Ehem. Verkehrszentrum

Stadt Lehrte - Stadtebauliche Neuordnung BahnhofstralRe und Rathausviertel

Vorbereitung des Wettbewerbs

Im Vorfeld des Wettbewerbsverfahrens hat eine Planungs-/Ideen-
werkstatt mit Akteurinnen verschiedener Bereiche und Institutionen
der Stadtgesellschaft am 13. Oktober 2022 stattgefunden. Eine Len-
kungsgruppe - bestehend aus Verwaltung, Politik und Vertreterinnen
der Deutschen Bahn AG - begleitete die Planungsschritte.

Im GruBBwort formuliert Burgermeister Prulde, dass ,[..] die Stadt
Lehrte einen Prozess anstofsen [mdchte], den Bereich [Bahnhofstrafse und
Rathausviertel] insgesamt aufzuwerten. Zwei Fldchen mit hohem Nach-
verdichtungspotenzial, die Fldgchen an der Bahnhofstrafse zum Bahnge-
Iénde hin und die Fldche hinter dem historischen Rathaus, bilden den
Ausgangspunkt dieser Uberlegungen. Dabei treffen Aspekte unterschied-
licher Nutzungen und Infrastrukturen, aber auch solche der Stadtgestalt,
des Stadtraums, der Orientierung und Urbanitat aufeinander. Zugleich
steht ein zukunftsweisendes Konzept fur die dffentlichen Verkehrs- und
Freifldchen im Raum, das dem vielschichtigen Verkehrsgeschehen gerecht
werden soll” (GruBwort Protokoll Planungs-/Ideenwerkstatt).

Ideen, Chancen und Randbedingungen wurden gemeinsam heraus-
gearbeitet, die die Grundlage fUr die nachfolgend beschriebenen
Zievorstellungen der verschiedenen Themenschwerpunkte bilden.

Randbedingungen

Im Zuge der Festlegung der Abgrenzung des Wettbewerbsgebiets
sind folgende Aspekte berucksichtigt worden:

Die vorhandenen Kabelkanale im Bereich (nord-)westlich des vor-
handenen Stellwerks, durfen nicht mit Bauwerken Uberbaut werden.
Zudem ist ein notwendiger Abstand von mind. 5,00 m zu den Kabel-
kandlen fur Wartungszwecke berucksichtigt worden.

Parallel zu den Gleisanlangen verlauft eine oberirdische Speiseleitung
der Deutschen Bahn, zu grof3en Teilen hinter einer Larmschutzwand.
Zu berucksichtigen ist ein Mindestabstand von 5,00 m zur nachsten
Gebaudekante, Bemessungsgrundlage hierbei ist die Senkrechte des
aullersten Leiterkabels.

Als Randbedingungen fur die Bearbeitung der Wettbewerbsaufgabe
sind folgende Aspekte zu berucksichtigen:

Der aktuell vorhandene, von Nordwesten nach Stdosten entlang der
P+R-Anlage verlaufende Kabelkanal ist im Zuge des Wettbewerbs
nicht zu berucksichtigen. Als Rahmenbedingung wird von einer kunf-
tigen Verlegung ausgegangen.

Das ehem. Verkehrszentrum steht zur Disposition und kann Uber-
plant werden.
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Schutzraum

Trafostation

Abb. oben: Verortung Trafostation
(Quelle: LGLN 2023, bearbeitet)

Abb. Trafostation, Kabelkandle,
Ldrmschutzwand mit Speiseleitung
(Quelle: Stadt Lehrte 2022)

Vorhandenes Stellwerk
10 Stellplatze

Planungsabsicht
Digitales Stellwerk

Stadt Lehrte - Stadtebauliche Neuordnung Bahnhofstral3e und Rathausviertel

Unterhalb des Verkehrszentrums befindet sich ein Schutzraum mit
den Abmessungen ca. 9 x 10 m, der entwidmet ist und sich im Eigen-
tum der Deutschen Bahn befindet. Erreichbar ist der Schutzraum
Uber eine Aulientreppe im Bereich zwischen Verkehrszentrum und
Bahngleisen. Konkrete Planungen fur einen zukunftigen Umgang mit
dem Schutzraum sind seitens der Deutschen Bahn nicht bekannt.

Die vorhandene Trafostation kann aus technischen Grunden nicht
verlegt werden, sondern ist an bestehender Stelle zu erhalten. Eine
maogliche Integrierung in ein Gebaude, unter Berucksichtigung not-
wendig einzuhaltender Abstande und einer Zuganglichkeit fur War-
tungszwecke, ware denkbar. Eine Zuwegung zur Trafostation muss
langfristig gesichert bleiben.

Das vorhandene Stellwerk der Deutschen Bahn AG liegt unmittelbar
angrenzend aullerhalb des Wettbewerbsgebiets. Die zugehorige
Stellplatzanlage befindet sich innerhalb des Wettbewerbsgebiets
und kann Uberplant werden. Die an dieser Stelle entfallenden Stell-
platze sind innerhalb der beabsichtigten Quartiersgarage in dersel-
ben Anzahl als Ersatz vorzusehen. Es wird aktuell von einer Anzahl
von 10 Mitarbeiterinnenstellplatzen ausgegangen.

Im Rahmen des Programms ,Digitale Schiene Deutschland” beab-
sichtigt die Deutsche Bahn AG am Standort Lehrte die Errichtung
eines Digitalen Stellwerks (DSTW). Zur Verortung des Digitalen Stell-
werks kdnnen zum jetzigen Zeitpunkt keine konkreten Aussagen sei-
tens der Deutschen Bahn AG gemacht werden. Um im Wettbewerb
jegliche zukunftige Entwicklungsmaoglichkeit aufzuzeigen, ist ein Vari-
antendenken in drei Varianten (Keine Bebauung, Teilweise Bebauung
und Spatere Bebauungsoption) notwendig (s. Kap. B 6).
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Verkehrsentwicklungsplan
(VEP)

B5

B6

Stadt Lehrte - Stadtebauliche Neuordnung BahnhofstralRe und Rathausviertel

Verkehrsentwicklungsplan (VEP) mit Handlungsfeldern, MalSnahmen-

empfehlungen und Schlusselmalinahmen:

+ hohe Kfz-Belastungen im Bereich A 2, A 7, Ortsdurchfahrt B 443
im Kernort Lehrte und im Bereich Ahltener Straf3e (L 385)
denkbare Umbauvarianten der Trogstrecke (Abschnitt B
443) - an das prognostizierte Verkehrsaufkommen angepasste
Verkehrsfuhrung durch Rucknahme von Fahrspuren zur Ver-
breiterung des nordseitigen Seitenraumes (s. VEP, S. 73f))
Bahnknoten Lehrte als bedeutende Drehscheibe fur Personen-
und Guterverkehr, mit ca. 120 Schnellzigen, 300 Guterzugen,
180 Regionalztge und S-Bahnen taglich passierend;
Ausbauprojekte der Deutschen Bahn AG
(vgl. Deutsche Bahn AG 2022)

Zielvorstellungen Stadtbild und Image
Die stadtebauliche Neuordnung des Bereiches Bahnhofs- und Rat-
hausviertel zielt zugleich auf die stadtische Innenwirkung wie auch
die AulRenwirkung Lehrtes vom Bahnhofs/vom Zug aus ab:
Das Image des Bahnhofs und der Bahngleise fur die Stadtgesell-
schaft vom Negativen ins Positive wenden.
Die Bahn als verbindendes Element der Stadtteile wahrnehmen.
Die Etablierung des Lehrter Bahnhofs als multimodaler Ver-
kehrsknoten mit der Chance fur lebendige Urbanitat als zentra-
ler Fokusraum der Stadtentwicklung.
Die Moglichkeit durch Architektur als optischer Brickenschlag
und Vermittler zwischen Innenstadt und umliegenden Wohn-
quartieren neue zukunftsweisende Impulse zu setzen.
Die Entstehung eines hochwertiges Stadtbild an den Gleisen,
welches durch zeichenhafte Architektursprache sowohl zur
Stadtseite wie auch zur Seite der Bahngleise eine Wiederer-
kennbarkeit Lehrtes erzeugt.

Zielvorstellungen Nutzungs- und Bebauungsstruktur

Fur die nachfolgend formulierten Zielvorstellungen der Nutzungs-
und Bebauungsstruktur ist das Wettbewerbsgebiet differenziert fur
das Teilgebiet Bahnhofstral3e/Rathausplatz bzw. Gartenstralle zu
betrachten. Es wird ausdrucklich betont, dass beide Teilgebiete als
eine integrale Planung im Zuge der Neuordnung in der Entwurfskon-
zeption zu betrachten sind.

Grundsatzlich ist bei der Entwurfskonzeption zu berUcksichtigen,
dass der Neuordnungsbereich zukunftigen Anforderungen gerecht
werden und eine Flexibilitat und Anpassungsfahigkeit bieten muss,
um als tragfahiges stadtebauliches Gerust zukunftige weitere Pla-
nungsschritte fungieren zu konnen.
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Neuordnungsbereich Bahnhofstraf3e/Rathausplatz

Zentraler Baustein des Neuordnungsbereiches der Bahnhofstral3e
ist die Neugestaltung der Zugange zum Bahnhofstunnel mit dem
naheren Bahnhofsumfeld der Bahnhofstral3e.

Das ehem. Verkehrszentrum kann Uberplant werden und bietet
so die Chance einer qualitativen Neugestaltung. Dabei ist die Zu-
ganglichkeit zum Bahnhofstunnel uneingeschrankt zu ermoglichen.
Fine Uberbauung ist denkbar, dabei werden lichte Konstruktionen
ausdrucklich gewunscht, um maoglichst viel Tageslicht in den Bahn-
hofstunnel eindringen zu lassen. Die auskragende Uberdachung des
nordostlichen Bahnhofstunnelzugangs im Einkaufsbereichs ,Neues
Zentrum” kann im Kontext der Neugestaltung zurtckgebaut und
Uberplant werden.

Im Sinne von Transparenz und Orientierung ist ein transparenter
Schallschutz zu den Gleisen vorstellbar, um Sichtbeziehungen so-
wohl zwischen den Bahnhofstunnelzugangen wie auch von der Gleis-
seite auf das Stadtbild und in Bezug zwischen Stadt und Bahnhof mit
dem denkmalgeschutzten Empfangsgebaude von 1843 zuzulassen.
Gleichwohl konnte ein héhendominantes und fernwirksames Bau-
werk als Orientierungspunkt dienen und den stdwestlichen Zugang
zum Bahnhofstunnel betonen.

Im Sinne der Attraktivitatssteigerung des Neuordnungsbereiches
sind abwechslungsreiche, interessante Raumabfolgen konzeptionell
zu entwickeln, die gepaart mit einer sinnfalligen Hohenabwicklung
eine raumliche Gliederung entlang der Bahnhofstralse ermdglichen.
Der zukunftige Stadtraum sollte eine einfache Orientierung bieten,
das Sicherheitsempfinden verbessern und Angstraume im Bahnhofs-
umfeld vermeiden.

In Bezug auf die zukunftige Bebauung ist der Ausloberin wichtig, dass
sowohl zur Bahnhofsstralde wie auch zu den Bahngleisen eine quali-
tative Fassadengestaltung formuliert wird. Dies tragt zum Wiederer-
kennungswert fur Bahnreisende/-ankommende bei, Lehrte wird als
Willkommensort verstarkt wahrnehmbar und den Bahngleisen kann
die trennende Wirkung durch eine stadtebaulich sinnfallige Einbin-
dung in den konzeptionellen Entwurfsgedanken genommen werden.

Aufgrund der Larmemissionen durch die vorbeifahrenden Zuge ist
eine moglichst geschlossene Blockrandbebauung als Schallschutz
vorstellbar, dennoch ist das Motiv der Zuge/Gleise nicht aus dem
Entwurfsansatz zu verbannen sondern als ein Element der Stadt
Lehrte im Stadtgefuge zu berucksichtigen.
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Die Neubebauung bietet die Chance Impulse auf der dstlichen Seite
der Bahnhofstralle, z.B. bezogen auf die Gebdudehdhen, zu geben,
die sich positiv auf weitere stadtebauliche Entwicklungen im westli-
chen Bereich der Bahnhofstral3e auswirken kdnnen sowie Einsehbar-
keit und Ubersichtlichkeit starken.

Eine fur den exponierten Neuordnungsbereich vertragliche Dichte,
aber nicht Enge, ist im Sinne urbaner und innovativer Losungsansat-
ze vorzuschlagen.

Das Gefuhl von Sicherheit gehort zu den menschlichen Grundbe-
durfnissen und tragt wesentlich zur Lebensqualitat bei; dazu zahlt
unter anderem das Empfinden, sicher vor Kriminalitdt zu sein. Es
beeinflusst die Entscheidung, ob ein Raum genutzt oder gemieden
wird. Durch Aspekte stadtebaulicher Kriminalpravention kénnen po-
tenzielle Angstraume vermieden werden.

Ordnungsstorungen und Straftaten kdnnen das Sicherheitsgefuhl im
Quartier beeintrachtigen. Sie sind abhangig von der Gelegenheits-
struktur. Durch Aspekte stadtebaulicher Kriminalpravention ldsst
sich die Wahrscheinlichkeit ihres Auftretens verringern.

Zu empfehlen ist die Berucksichtigung kriminalpraventiver Aspekte
im Stadtebau (CPTED) die bei der abwechslungsreichen und quali-
tatsvollen Gestaltung des offentlichen Raums berucksichtigt werden
sollen (Stichwort: Vorbeugende Kriminalitatsbekampfung).

Fur die vorhandene kleinteilige Bebauungsstruktur der Bahnhofstra-
Be (Bahnhofstralle 52-66) ist entwurfsabhangig eine Integration in
das stadtebauliche Konzept vorzuschlagen.

Ob Aufstockung, Erhalt oder Neubau bleibt dabei den Teilnehmerlin-
nen Uberlassen. Im Falle eines Ruck- mitsamt Neubaus sind die
notwendigen Abstande zum direkt 6stlich an die Bebauung angren-
zenden Kabelkanal einzuhalten (s. Kap. B 4).

In sudliche Richtung ist aus Sicht der Ausloberin eine stadtebauliche
Gelenkfunktion im Bereich Bahnhofstralle, Grolie Moorstralde und
Rathausplatz vorstellbar, um den Stadtraum zu fassen und Orien-
tierung zu bieten, sodass sich eine qualitative stadtebauliche Achse
zwischen Rathaus und Bahnhof entwickelt.

Die bereits erlauterte Planungsabsicht eines DSTW seitens der Deut-
schen Bahn AG, jedoch zum jetzigen Zeitpunkt ohne Aussage der
konkreten Verortung, macht ein Variantendenken in diesem Bereich
notwendig:
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Variante 1 Keine Bebauung
Der als ,betriebsnotwendige Flache” gekennzeichnete Bereich inner-
halb des Wettbewerbsgebiets (dunkelblaue Flache) ist von jeglicher
Bebauung freizuhalten.

Variante 2 Teilweise Bebauung
Ein Teil der als ,betriebsnotwendige Flache” gekennzeichnete Be-
reich innerhalb des Wettbewerbsgebiets wird mit dem DSTW bebaut
(grun schraffierte Flache). Der sudwestliche Bereich zwischen DSTW-
Flache und Bahnhofstralse kann Uberplant werden.

Variante 3 Spdtere Bebauungsoption
Zunachst ist der als ,betriebsnotwendige Flache” gekennzeichnete
Bereich freizuhalten (Variante 1), um nach der Entscheidung Uber
den Standort des DSTW an anderer Stelle eine Bebauung der gesam-
ten Flache zu einem spateren Zeitpunkt zu ermoglichen.

BahnhofstraBe als Der Neuordnungsbereich Bahnhofstral3e/Rathausplatz soll zukunftig
~lebendiger Zukunftsort” als ,lebendiger Zukunftsort” im Stadtraum Lehrtes wahrgenommen
werden und eine eigene Identitat erhalten. Dabei wird ausdrtcklich
betont, dass keine Konkurrenzsituation zur Innenstadt als zentraler

Versorgungsbereich entstehen darf.

Das Bahnhofs- und Rathausviertel soll in seiner Nutzungsstruktur
als lebendiges Stadtquartier ein neues Verstandnis zwischen Arbei-
ten, Freizeit und Wohnen aufzeigen. Dabei wird der Aspekt Wohnen
aufgrund der Larmsituation lediglich eine untergeordnetere Rolle
spielen konnen. Vorstellbar ist eine Mischnutzung von Buro und
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Dienstleistungen, publikumsorientierte Nutzungen und gastrono-
mische Angebote, die auch fur eine Belebung nach 18 Uhr sorgen.
Die Flache kann hierbei ein moglicher Standort fur die erforderliche
Rathauserweiterung darstellen.

Die Bahnhofstral3e ist heute vorrangig gepragt durch sozialbezogene
Dienstleistungen/Beratungsstellen (Fips-Beratungsstelle, Migrations-
beratung der AWO, Volkshochschule, Bahnhofsmission, Arzte, Ver-
waltung, Lehrter Wohnungsbau mit Treffpunkt, etc.).

Im Bereich der kleinteiligen Bebauungsstruktur haben sich Vergnu-
gungsstatten angesiedelt. Eine Ausweitung dieser Nutzung soll ver-
mieden werden.

Neuordnungsbereich Gartenstrafie

Der ruckwartige Bereich des Rathauses bildet das Teilgebiet Garten-
stral8e, welches sinnfallig in der Entwurfskonzeption vorzuschlagen
ist. Die Ausloberin beabsichtigt den Wohnstandort des Rathaus-
umfeldes weiter zu starken. Hierfur ist beabsichtigt die Gebaude
Gartenstralde 5+6, 6A und 6B zurtckzubauen und die Flache fur eine
Neubebauung Wohnen in zentraler stadtischer Lage zu nutzen. Ak-
tuell befindet sich in den zum Ruckbau vorgesehenen Gebduden der
Fachdienst Kinder und Jugend der Stadt Lehrte sowie im ruckwarti-
gen Bereich die Lehrter Tafel.

Neues Wohnen Im westlichen Teilbereich des Wettbewerbsgebiets Gartenstral3e ist
GartenstraBe eine Neubebauung des innerstadtischen Wohnens vorzuschlagen.
Das Baufeld fur die Bebauung nach Ruckbau des Verwaltungsgebau-
de Gartenstralde (Gartenstralde 5+6) beginnt im Bereich der heutigen
Wertstoffinsel (s. Luftbild). Eine Nutzungsgrenze zwischen der beab-
sichtigten Wohnbebauung und dem Erweiterungsbedarf des Rathau-
ses wird vorgegeben (s. Katastergrundlage). Die denkmalrechtlichen
Belange sind zu berUcksichtigten.

Erhalt Baumbestand Der gekennzeichnete grol3kronige Baum (Flurstuck 17/4) ist mog-
lichst zu erhalten und entsprechend in die Konzeption zu integrieren.

Pkw-Stellpldatze Die notwendigen Stellplatze des Neuen Wohnens Gartenstralde kon-
nen in der zu planenden Quartiersgarage (s. Kap. B 7) vorgesehen
werden. Zur Berechnung der notwendigen Stellplatzanzahl ist ein
Stellplatzschlussel von 0,75 Stpl/WE als Ermittlungsgrundlage zu
berucksichtigen. Der verringerte Stellplatzschlussel ergibt sich auf-
grund der Nahe und guten Erreichbarkeit von Bahnhof, Innenstadt,
Verwaltung und Nahversorgung sowie des Modellcharakters und
beabsichtigten Verkehrskonzepts.
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Es besteht Erweiterungsbedarf des Lehrter Rathauses (Einzeldenk-
mal), da die bestehenden Raumlichkeiten nicht mehr auskémmlich
sind und das Gebdude in der GartenstralSe den Ansprtchen an ein
modernes Verwaltungsgebdaude nicht gentgt und daher fur den
RUckbau vorgesehen ist. Es besteht ein zusatzlicher Arbeitsplatz-
bedarf fur ca. 150 Mitarbeitende der Stadtverwaltung zzgl. Bespre-
chungsraume, Sitzungszimmer, Kantine bzw. Pausenraum.
Denkbare Standorte im Rathausumfeld bestehen in den Flachen
,hinter dem Rathaus” sowie der Flache im Bereich der Bahnhofstra-
Be.

Es wird ausdricklich betont, dass es sich nicht um eine hochbauliche
zu realisierende Malinahme im Rahmen dieses Wettbewerbsverfah-
rens handelt, sondern im Rahmen des stadtebaulichen Kontextes
Moglichkeiten fur den Erweiterungsbedarf aufgezeigt werden sollen.

Das Rathaus weist eine Solitdrstellung auf, die es zu erhalten bzw.
weiter herauszustellen gilt. Daraus ergeben sich bestimmte Berei-
che und Sichtachsen, die von einer Bebauung freizuhalten sind. Ein
neuer Baukorper muss einen adaquaten Abstand zum denkmalge-
schutzten Rathausgebdude einhalten (s. Nutzungsgrenze Kataster-
grundlage). Eine Anordnung ist im Bereich des NordflUgels denkbar
und sollte die Breite des Nordflugels fortfuhren. Die Traufe des be-
stehenden Rathausgebaudes ist zu beachten. Die Realisierung eines
glasernen Verbindungsgangs zur Herstellung der Barrierefreiheit ist
denkbar, sollte jedoch nicht in die Dachhaut einschneiden. Ein neuer
Baukorper als Erweiterungsbau des Rathauses kann bzw. sollte sich
modern darstellen. Bei der Ausgestaltung des Daches kann sowohl
ein Sattel- wie Flachdach angedacht werden. Ein Staffelgeschoss ist
nicht vorzusehen.

Die vier, in diesem Bereich markierten, gro8kronigen Baume im sud-
lichen Bereich des Parkplatzes (Flurstuck 12) sind zu erhalten und in
die Uberlegungen zum offentlichen Raum/AulRenraum zu integrie-
ren.

Zielvorstellungen verkehrliche ErschlieBung und Mobilitét

Im Hinblick einer stadtraumlichen Betrachtung ist auf die verkehrlich
besondere Lage des Wettbewerbsgebiets zwischen den Bahngleisen
und der Ortsdurchfahrt B 443 (Berliner Allee) als (nord)ostliche Bar-
rierewirkung bzw. Konfliktpotenzialbereich hinzuweisen.

Vor allem im Bereich des Ful3- und Radverkehrs ist eine Verbesse-
rung und Starkung von Durchlassigkeit, Anbindung/Querung und
reduziertes Unfallrisiko als zentrale Argumente der beabsichtigten
Neuordnung zu benennen.



Drees@-luesmann 29
4

BahnhofstraRe
als EinbahnstraRle
mit Verkehrsberuhigung

Fahrradstellplatze
Bike + Ride (B+R)

Stadt Lehrte - Stadtebauliche Neuordnung BahnhofstralRe und Rathausviertel

Im Rahmen der zukunftsfahigen Neuordnung des Bahnhofs- und
Rathausviertels ist als wesentlicher Baustein die beabsichtigte Um-
widmung der Bahnhofstral3e hin zu einer EinbahnstrallenfUhrung
fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) und OPNV (Beibehal-
tung der OPNV-Haltestelle Bahnhof) in Richtung GroRe Moorstrale
- Bahnhofstral3e - Feldstrale zu benennen. Die Buslinien verkehren
hierbei bereits in einem Einrichtungsverkehr. Gleichwohl soll eine
Verkehrsberuhigung im Bereich BahnhofstralBe erfolgen. Hierfur
sind verschiedene verkehrsberuhigende Ansatze (z.B. Shared Space,
Tempo 30-Zone, Wohnstralle, Fahrradstralle, etc.) denkbar, die
durch die Teilnenmerinnen entwurfsabhangig vorzuschlagen sind.
Beide Fahrtrichtungen sollten weiterhin fur den Radverkehr vorgese-
hen sein. Auch der FulRverkehr ist zu starken. Zu schmale FulRwege
und zu wenig Platz im Bereich der Bushaltestelle direkt am FulSweg
fUhren dazu, dass Fullgangerinnen auf die StralSe ausweichen mus-
sen, wenn an der Haltestelle Personen stehen. Die Hauptstrome
des Ful- und Radverkehrs erfolgen von Suden kommend in Rich-
tung Bahnhof sowie Uber den Astronautenweg der angrenzenden
Wohngebiete. Die Bahnhofstral3e soll als qualitativer Strallenraum
fur verschiedene Verkehrsarten nutz- und wahrnehmbar sein (Stich-
wort: Storungsfreie Nutzung unterschiedlicher Geschwindigkeiten),
im Vergleich zur heutigen Situation aber deutlich an stadtraumlicher
Qualitat gewinnen.

Im unmittelbaren Bahnhofsumfeld und direkt im Bereich des sud-
westlichen Bahnhofstunnelzugangs sind im Sinne der kurzen Wege
zu den Gleisen B+R-Stellplatze (z.B. Fahrradgarage, (automatisiertes)
Fahrradparkhaus/Fahrradturm, 0.3.) mit einer Auslastungskapazitat
fur 500-550 Fahrrader vorzusehen, die sich stadtgestalterisch sinn-
voll in die Entwurfskonzeption integrieren. Im ruckwartigen Bereich
der kleinteiligen Bebauung Bahnhofstral3e integriert befindet sich
eine B+R-Anlage mit 96 Abstellplatzen. Diese ist ebenfalls bei der Ka-
pazitatsermittlung berucksichtigt worden. Die Fahrradabstellplatze
der B+R-Anlage(n) sind moglichst effizient mit kompakter Grundfla-
che zu planen.
Folgende Differenzierung der Abstellpldtze ist zu berutcksichtigen:

mind. 200 Uberdachte, abschlieSbare Fahrradabstellplatze,

50 Fahrradbstellplatze fur besondere Bedarfe (Lastenfahrrader,

Fahrrader mit Anhanger, o.a.) und

mind. 250 frei zugangliche, Uberdachte Fahrradbstellplatze

Der zukunftige Stadt- und StraBenraum sollte eine einfache Orientie-
rung bieten, das Sicherheitsempfinden verbessern und Angstraume
im Bahnhofsumfeld vermeiden, um eine deutliche Attraktivitatsstei-
gerung zu erhalten.
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Das Bahnhofsumfeld mit dem sudwestlichen Zugang zum Bahn-
hofstunnel ist unter BerUcksichtigung des Aspektes Barrierefreiheit
im Sinne einer gleichberechtigten Teilnahme am 6ffentlichen Leben
zu entwickeln. Hierfur sind zwingend zwei - technisch voneinander
unabhdngige - Aufzige gefordert. Mindestens in einem der Aufzu-
ge sollen auch grollere Fahrrader (z.B. Lastenrader) transportiert
werden kdnnen. Sollte ein Aufzug technisch ausfallen, ist dennoch
weiterhin ein barrierefreies Erreichen des Bahnhofstunnels bzw. der
Gleise zu ermdglichen. Daruber hinaus kann zusatzlich eine Ram-
penlosung vorgeschlagen werden, um den Hohenunterschied zum
Bahnhofstunnel zu Uberwinden. Diese Rampenldsung ist, sofern
vorgesehen, stadtebaulich sinnfallig in den jeweiligen Entwurf zu
integrieren.

Das offentliche Parken der bisherigen P+R-Anlage im Bereich Bahn-
hofsstral$e soll - auch im Sinne des VEP - zukunftig nicht mehr im Be-
reich Bahnhofstralie vorgehalten werden, sondern auf der anderen
Seite der Bahngleise im vorhandenen Parkhaus an der Poststral3e
abgebildet werden. Es ist beabsichtigt die Auslastung des P+R-Ange-
botes zu verbessern und das bereits im Parkhaus vorhandene B+R-
Angebot auf der oOstlichen Seite der Bahngleise zu erhéhen (s. VEP).
Wunschenswert ware in diesem Zusammenhang eine durchgangige
Uberdachung, um trockenen FulRes vom Parkhaus den norddstlichen
Zugang des Bahnhofstunnels zu erreichen und somit die Nutzungs-
akzeptanz des Parkhauses zu starken.

Im Bereich der Bahnhofstral3e sind folgende Stellplatze vorzsehen:
20 Kurzzeitstellplatze
3-4 Behindertenstellplatze
2-3 Taxistellplatze
Kiss+Ride-Zone mit kurzfristigen Haltemoglichkeiten

Strallenseitiges ebenerdiges Parken in dem zu betrachtenden Ab-
schnitt der Bahnhofstral3e soll weitestgehend vermieden werden,
daher soll eine geringe Anzahl an Kurzzeitstellplatzen an geeignete(n)
Stelle(n) in der Bahnhofstrale angeordnet werden. P+R-Stellplatze
sollen entsprechend der Aussagen im VEP nicht mehr bzw. nur noch
in einem geringflgigen Mal3 im Bereich der Bahnhofstral3e unterge-
bracht werden. Die Behindertenstellplatze sollen gut erreichbar in
direkter Bahnhofsnahe verortet werden. Das Parkhaus auf der Nord-
seite weist ausreichend Kapazitaten auf und ist verkehrstechnisch
besser erreichbar, da es nicht durch Wohnlagen fuhrt. Die Einrich-
tung einer Kiss+Ride-Zone im Bereich der Bahnhofstralie/Bahnhof
wird im VEP empfohlen und ist daher anzustreben.
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HierfUr sind kurzfristige Haltemoglichkeiten anzubieten.
Den Bedurfnissen der Buslinien und Nutzenden ist Rechnung zu
tragen.

Im Hinblick auf die bereits aktuell angespannte Parkraumsituation
der an die Bahnhofstralle angrenzenden Wohngebiete und unter
BerUcksichtigung des Neuordnungsbereiches ist eine Quartiersga-
rage mit ca. 300 Stellpldtzen fur den ruhenden Verkehr vorzusehen,
vorstellbar als zentral erreichbarer, jedoch nicht an prominentester
Stelle zu verortender Baukorper, der sich in die stadtebauliche Neu-
ordnung integriert.

Die ermittelte Stellplatzkapazitat berucksichtigt das Rathausparken
fur Verwaltung und Besuchende, Bedarfe der Anwohnerinnen Bahn-
hofstral3e aufgrund zukunftig entfallender Stellplatze im 6ffentlichen
Raum, die zu ersetzenden, notwendigen Stellplatze des vorhandenen
Stellwerks, die notwendigen Stellplatze der neuen Wohnbebauung
Gartenstralde sowie die in der Vergangenheit abgelosten Stellplatze
fUr Buro- und Gewerbeimmobilien in der Bahnhofstral3e.

Die Verkehrsfuhrung der verschiedenen Verkehrsteilnehmerinnen
im Aufeinandertreffen von Rathausplatz und Bahnhofstral3e (von
Ahltener Stral3e kommend in Richtung Grol3e MoorstralSe) ist aus
Granden der Ubersichtlichkeit / Sicherheit moglichst zu optimieren.

Um den bereits heute vorhandene Ful3- und Radwegeverbindungen
im Rahmen der Neuordnungsmalinahme weiter auszubauen und
zu starken, ist eine Querung der B 443 (Berliner Allee) vorzusehen,
um eine bessere Verbindung von Marktviertel (Sedanplatz, Markt) in
Richtung Rathausplatz und Bahnhof zu erhalten.

Bereits der VEP beinhaltet Malinahmenvorschlage, wie die Trogstre-
cke der B 443 (Berliner Allee) zugunsten des Radverkehrs umgebaut
werden konnte.

Zielvorstellungen zum Freiraum

Im Zuge der Neuordnung sind fUr das Wettbewerbsgebiet neben
den Aspekten zu Bebauung und Verkehr auch die begleitenden
Freiraumstrukturen mit anzudenken. Ein lebendiger Stadtraum mit
vielfdltigen und attraktiven Aulenraumsituationen und hohen Auf-
enthaltsqualitaten im Zusammenspiel mit der entwurfsabhdngigen
Bebauungskonzeption ist vorzusehen.

Begleitende Grun- und Freiflachen mit Spiel-, Sport- und Bewegungs-
angeboten fur die gleichberechtigte Nutzung aller Personenkreise
der Stadtgesellschaft sind an geeigneten Stellen vorzuschlagen.
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Auch die im ISEK aufgezeigte thematische Fortfuhrung des Grunzugs
JAlter Bahndamm” (vgl. Stadt Lehrte 2015: 118) ist in diesem Zusam-
menhang durch geeignete Malsnahmen anzudenken.

Es wird auf die beabsichtigte Freiflachengestaltung zwischen Rathaus
und der neuen Wohnbebauung Gartenstral3e verwiesen (s. Kap. B 6).

Es sind die Ratsbeschlusse seit dem 12.02.2020 zu beachten, die
unter anderem die Berucksichtigung folgender Aspekte fordern:
Entsiegelung, Begrinung mit BlUhaspekten und Stadtbaumen, blau-
grune Infrastruktur, Retentionsmoglichkeiten fur anfallendes Wasser
und Versickerung vor Ort (Stichwort: Schwammstadt), Verhinderung
urbaner Hitzeinseln, Frischluftschneisen, Kombination von Grundach
und Solarnutzung.

Daruber hinaus sind entsprechende Gesetzesregelungen (tlws. noch
nicht gultig aber gewiss kommend), wie z.B. Solarpflicht auch fur Pri-
vatbauten etc. zu berucksichtigen.

Wirtschaftliche und energetische Aspekte

Die stadtebauliche Planung tragt fur die Entstehung von Folgekosten
fur die Allgemeinheit wie fur den Einzelnen erhebliche Verantwor-
tung.

Die Kompaktheit eines Gebaudes bzw. einer Gebdudegruppe ergibt
sich aus der Art der Bebauung und ihrer Zuordnung, Gliederung und
Kubaturen, der Inanspruchnahme von Verkehrsflachen, der Ausge-
staltung von Freirdaumen - ausdrickbar in Kennzahlen wie GRZ, GFZ,
Flachenverhdltnissen usw.. Einen entsprechend verantwortungsvol-
len Umgang mit der Ressource Boden setzt die Ausloberin voraus.

Positive Einflussmoglichkeiten auf den Energieverbrauch der Neu-
konzeption sollten genutzt werden, z.B. durch die Stellung der Ge-
baude und die Vermeidung von gegenseitiger Verschattung (hohe
Einstrahlungsgewinne, Anwendungsmaglichkeiten fur Solarenergie),
um ein zukunftsfahiges Stadtquartier hinsichtlich verschiedenster
energetischer Aspekte zu ermoglichen.

Okologisches Bauen, Cradle-to-cradle / Recycling, Passivhausstan-
dard- bzw. Niedrigenergiestandard-Zertifizierung, Nahwarmenetze
sowie Solar-/Photovoltaikanlagen und horizontale und vertikale
Begrunung sind als Ansatze zu nennen, die zum jetzigen Zeitpunkt
vorausschauend mit anzudenken sind und im weiteren Planungsver-
fahren weiter konkretisiert werden mussten.



'Y
&
Q\,,o

Drees@-luesmann 33 stadt Lehrte - Stidtebauliche Neuordnung BahnhofstraRe und Rathausviertel

B 10 Fotodokumentation Wettbewerbsgebiet (Auszug)

Abb. Aktuelle Situation Parkplatz
Rickseite Rathaus
(Quelle: DHP 2022)

Abb. Gebdude Gartenstrafse 5,
Fachdienst Kinder und Jugend
der Stadt Lehrte

(Quelle: DHP 2022)

Abb. P+R-Anlage am Bahnhof,
Bebauung Bahnhofstrafse
(Quelle: DHP 2022)
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Abb. Stdwestlicher Zugang
Bahnhofstunnel mit [
ehem. Verkehrszentrum (links) e
(Quelle: DHP 2022)

Abb. Astronautenweg, Blickrichtung
von stdwestlichem Tunnelzugang
(Quelle: DHP 2022)

Abb. Durchwegung
Bahnhofstunnel
(Quelle: DHP 2022)
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Abb. Nordéstlicher Zugang
Bahnhofstunnel mit
auskragender Uberdachung,
Blickrichtung von PoststrafSe
(Quelle: DHP 2022)

wh

Abb. Norddstlicher Zugang
Bahnhofstunnel mit
auskragender Uberdachung,
Blickrichtung von Neuem Zentrum
(Quelle: DHP 2022)

Abb. Zugang Neues Zentrum /
norddstlicher Zugang
Bahnhofstunnel, Blickrichtung von
Burgdorfer StrafSe

(Quelle: DHP 2022)
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Die Wettbewerbsarbeit soll auf zwei Blattern im oben angegebenen
Format abgegeben werden (Prasentationsplane gerollt, Vorprufpla-
ne gefaltet).

Der Lageplan ist auf Blatt 1, die Ubrigen Leistungen sind auf Blatt 2
anzuordnen.

Der Umfang der digital einzureichenden Unterlagen zum Entwurf
ist unter A 7 Digitale Unterlagen der Teilnehmerinnen fiir die
Vorprufung umfassend beschrieben.

Abb. Titelbild: BahnhofstrafSe, Blickrichtung von Stden in Richtung Bahnhof
(Quelle: DHP 2022)



03.04. - 04.05.2023 Bewerbungsfrist

09.05.2023
KW 21

06.06.2023
13.06.2023
22.08.2023
05.09.2023
23.11.2023
06.12.2023

Losziehung

Versand der Unterlagen
Ruckfragenfrist
Kolloquium

Abgabe Planunterlagen
Abgabe Modell
Preisgericht
Ausstellungseroffnung

Ausloberin

Stadt Lehrte

Rathausplatz 1, 31275 Lehrte
www.lehrte.de

Wettbewerbsmanagement

Drees & Huesmann Stadtplaner PartGmbB
Vennhofallee 97, 33689 Bielefeld
www.dhp-sennestadt.de




