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Dokumentation

Planungsspaziergang Nahmobilitatskonzept Lehrte

Ort: Hamelerwald Lehrte
Datum: 29. Oktober 2025
Uhrzeit: 17.00 - 19.00 Uhr
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Begriiung

Conrad Vinken (Vertreter des Fachdiensts StraRen und Verkehr der Stadt Lehrte) und Wiebke Schepel-
mann (Vertreterin des Fachdiensts StralRen und Verkehr der Stadt Lehrte) begriiBen die ca. 15 Teilneh-
menden und danken dem Mobilnetzwerk Hannover fiir die Férderung des Nahmobilitatskonzeptes.
Daraufhin stellt Jelena Biicker (Planersocietat) das Projektteam sowie den Ablauf des Planungsspazier-
gangs kurz vor. Sie erklart die Vorgehensweise des Nahmobilitatskonzepts und weist auf die Ideen-
werkstatt Mitte Januar (Mittwoch, den 14.01.2026) hin.

Spaziergang

Startpunkt: Bahnhof
Der Planungsspaziergang startet auf der Nordseite des Bahnhofs (Parkplatz Briickendamm). Dabei
werden die folgenden Hinweise angesprochen:

e Eine teilnehmende Person weist darauf hin, dass die Errichtung eines Fahrradkafigs auf der
Nordseite des Bahnhofes (Parkplatz Briickendamm) aufgrund der steigenden Nachfrage von
gesicherten Abstellanlagen notwendig ist. Von Seiten der Verwaltung kommt der Hinweis,
dass ein solcher Fahrradkafig bereits in Planung ist, die Umsetzung ist fir kommendes Jahr
anvisiert.

e Die Teilnehmenden stellen fest, dass die Beleuchtung am Bahnhof unzureichend ist, insbe-
sondere bei den Treppen, die zur Unterfiihrung fiihren. Es wird darauf hingewiesen, dass die
Beleuchtung in der Unterfiihrung angepasst werden sollte, da es bereits am Nachmittag vor
Sonnenuntergang zu schlechten Sichtverhaltnissen kommt. Zudem wird festgestellt, dass
mehrere StraBenlaternen auf der Nordseite des Bahnhofs, aber auch einige auf der Slidseite,
nicht funktionieren, bzw. ohne Lampe sind (siehe Abbildung 1).

e Die Teilnehmenden bemangeln die Situation in der Unterfiihrung: Hier sei die Kollisionsge-
fahr zwischen Radfahrenden und FuRgénger:innen, die von den Treppen der Bahngleise kom-
men, aufgrund schlechter Einsehbarkeit sehr hoch. Die Teilnehmenden schlagen unter ande-
rem eine deutlich markierte Teilung der Flache in FuR- und Radverkehr oder die Anbringung
von Spiegeln vor. Gleichzeitig wird grundlegend mehr Riicksichtnahme und Sensibilisierung
fir die unterschiedlichen Verkehrsteilnehmenden gewiinscht.

e Hinweis: Die Bahnhofsunterfiihrung (Bauwerk) liegt im Zusténdigkeitsbereich der DB InfraGO,
fiir die Wegoberfidche ist die Stadt Lehrte zusténdig. Die Stadt Lehrte kann die Unterfiihrung
nur in Riicksprache mit der DB umgestalten.

MOBIL
@E NETZWERK

www.mobilnetzwerk.de — HANNOVER




N\

Abbildung 1: Startpunkt am Bahnhof (links) und StraRenlaternen am Eingang zum Bahnhof Seite Briickendamm (rechts)

Quelle: Planersocietat

Station 1: Wohngebiet Heckenweg/Biirgerstr.

Die Teilnehmenden gehen durch die Unterfiihrung am Bahnhof, kurz entlang der HubertusstraRe und
biegen dann in Im Felsengrund ein. Auf dem Weg dorthin und am Sammelpunkt berichten die Teilneh-
menden Folgendes:

e Die Wahrnehmung der Tempo-30-Zone unterscheidet sich zwischen den Teilnehmenden:
Wahrend einige die gemeinsam genutzte StraRenflache Im Felsengrund als Chance sehen, dass
alle Verkehrsteilnehmenden sich langsam bewegen und mehr Riicksicht aufeinander nehmen,
argumentieren andere Teilnehmende, dass insbesondere im Arbeitsverkehr morgens Ge-
schwindigkeitsvorgaben wenig eingehalten werden und es zu Konfliktsituationen kommt.

e Mehrere Teilnehmende wiinschen sich, dass die Tempo-30-Zone im gesamten Wohngebiet
deutlicher gekennzeichnet wird, insbesondere dort, wo die Einfahrt ins Quartier beginnt.

e Die Teilnehmenden stellen fest, dass der StraBenraum in diesem Gebiet vor allem durch den
ruhenden Verkehr gekennzeichnet ist, wodurch es zu Sichteinschrankungen fir den Fuf3- und
Radverkehr kommt.

e Eswird zudem Uber Radwege gesprochen, die durch den nahegelegenen Wald flihren. Manche
Teilnehmende wiinschen sich eine bessere Befestigung der dortigen Radwege. Ein Teilnehmer
weist darauf hin, dass es sich bei dem Wald um ein Naturschutzgebiet handelt und daher eine
bessere Befestigung der Wege voraussichtlich nicht moglich ist.
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Station 2: Elternhaltestelle zu Beginn der Falken-
berger Str.

Die Teilnehmenden laufen entlang der BlrgerstralRe und Giberqueren die Hildesheimer StraRe auf Héhe
der Falkenberger StraRe. Auf dem Weg dorthin und am Sammelpunkt der Elternhaltestelle berichten
die Teilnehmenden Folgendes:

o Auf dem Weg dorthin wird von den Teilnehmenden angemerkt, dass von der BiirgerstralRe aus
kommend, eine Querungsmoglichkeit liber die Hildesheimer Stralle in den Gorlitzer Weg fehlt.
Erst auf Hohe der Falkenberger StralSe befindet sich eine Ampel zum Queren. Kinder, die zur
Grundschule gehen, wiirden oft nicht den Umweg zur Ampel nehmen, sondern bereits an die-
ser Stelle, ohne sichere Querung, die Stralle Giberqueren. Zudem wird darauf hingewiesen,
dass seit Entfernung der Umlaufsperre, welche durch einen Poller ersetzt wurde, insbesondere
Kinder mit Rollern oder Fahrradern ungebremst auf den Gehweg der Hildesheimer Straf3e fah-
ren. Der Ubergang vom Gehweg auf die StraRe ist durch Borde gekennzeichnet.

e Die Teilnehmenden nehmen die Elternhaltestelle lberwiegend positiv wahr, da Kinder
dadurch auf den letzten Metern selbststandig zur Schule gelangen. Sie finden jedoch, dass den
Autofahrenden bei Einfahrt in die Falkenberger StraRe mit Hilfe von Piktogrammen o. a. noch
deutlicher gemacht werden misste, dass Kinder in diesem Bereich verkehren.

e Die Teilnehmenden diskutieren, wie man Eltern mehr dazu motivieren kénnte, die Elternhal-
testelle tatsachlich zu nutzen.

e Hinweis: Die Elternhaltestelle wurde zum Schuljahresstart im September 2025 eingefiihrt. Die
Stadt Lehrte steht im stetigen Austausch mit der Grundschule und untersucht mit welchen
Mafnahmen das Angebot der Elternhaltestelle attraktiver gestaltet und die Nutzung erhéht
werden kann. Grundsdtzlich ist mit einem gewissen Zeitraum zu rechnen bis Gewéhnungsef-
fekte eintreten.

Kurz darauf erfolgt ein Zwischenstopp am FuBgadngeriberweg auf Hohe der StraRe Am Hainwald, die
zur Schule fuhrt (siehe Abbildung 2). Dabei werden folgende Hinweise festgehalten:

e Grundlegend wird der FuBgédngeriberweg als wichtig fiir das sichere Queren zur Grundschule
und Kita empfunden. Der geradlinige verlaufende und breite Straenraum der Falkenberger
Stral3e verleitet Autofahrende zum schnellen Fahren.

e Die Beleuchtung des FuRgangeriberweges wird auf der 6stlichen Seite durch einen Baum ein-
geschrankt.

e Als Alternative zur Elternhaltestelle nutzen einige Eltern den Parkplatz des Supermarkts
EDEKA, wodurch die Kinder durch die Schulgasse zum FuRgédngeriberweg gelangen.

e  Zur Entscharfung des Hol- und Bringverkehrs in der StraRe Am Hainwald werden aktuell Senk-
rechtparkstande in Langsparkstiande umgebaut. Einige Teilnehmende dulRern Bedenken zur
Reduktion der Parkplatze und die Auswirkung auf Anwohnende.
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Abbildung 2: Sammelpunkt an der Elternhaltestelle auf der Falkenberger Str. (links) und beim FuBgangeriiberweg (rechts)

Quelle: Planersocietat

Station 3: NiedersachsenstraBe Hohe Hasenwinkel

Die Teilnehmenden laufen entlang der Falkenberger StralSe und iberqueren diese auf Héhe der
Hirschberger StralRe. Daraufhin gelangen sie iber die BernsteinstralRe zum Knotenpunkt an der Lan-
desstraBe (Hildesheimer StraRe/NiedersachsenstraRe). An der Kreuzung sammeln sich die Teilneh-
menden fir einen weiteren Zwischenstopp und merken folgende Aspekte zum zuvor passierten
Wohngebiet und der Kreuzung an:

e Inder Bernsteinstralle weisen Teilnehmende, stellvertretend fiir die Situation im gesamten
Wohngebiet, darauf hin, dass durch den ruhenden Verkehr auf beiden StraRenseiten Sichtbe-
ziehungen eingeschrankt werden. Teilnehmende fordern klar gekennzeichnete Parkbereiche,
die idealerweise alternierend vorkommen, um Sichtbeziehungen zu verbessern und Konflikte
mit dem Radverkehr zu verringern.

e Entlang der Falkenberger Stralle kommt es regelmaRig zu Konflikten zwischen dem Rad- und
Kfz-Verkehr, da Autofahrende haufig die Vorfahrtsregeln missachten und mit erhéhter Ge-
schwindigkeit auf die Kreuzungsbereiche zufahren. Piktogramme oder ahnliche Markierun-
gen werden gefordert, um an die geltende Tempo-30-Zone zu erinnern.

e Am Beispiel der Einfahrt in die BernsteinstraBe von der Kreuzung (Hildesheimer StraRe/Nie-
dersachsenstraRe) kommend, weisen die Teilnehmenden auf die schlechte Sichtbarkeit des
Tempo-30-Zonen-Schilds hin, welches durch Griinschnitt verdeckt wird.

e Ander Kreuzung weisen Teilnehmende auf die geringen Flachen fiir wartende FuRganger:in-
nen hin. Durch die weit auf den Gehweg eingesetzte FuBgdangerampel bleibt wenig Platz.

e Fir den Radverkehr werden Aufstellflichen auf der Stralle gefordert, sodass sich Radfah-
rende deutlich sichtbar vor den Autofahrenden platzieren kénnen.

e Teilweise beschweren sich die Teilnehmenden iber die langen Wartzeiten an den Ampeln fir
FuRganger:innen.
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Die Teilnehmenden queren die NiedersachsenstralRe und gehen durch die Unterfiihrung bis zum Mei-
senwinkel. Zu der Unterfiihrung haben die Teilnehmenden folgende Anmerkungen:

e Die gemeinsame Nutzung des Weges fiir den Ful3- und Radverkehr entlang der Niedersach-
senstralSe wird als sehr unangenehm empfunden, da der Weg fiir eine gemeinsame Nutzung
recht schmal ist und eine starke Steigung hat. Es wird vorgeschlagen, dass eine Richtung fir
den Radverkehr und eine fiir den FuBverkehr genutzt werden kénnte.

o AuBerdem wird angemerkt, dass die Larmbelastung in der Unterfiihrung hoch ist, da dort
zurzeit Tempo 50 erlaubt ist. Die Verwaltung weist darauf hin, dass die Geschwindigkeit auf
30 km/h in diesen Streckenabschnitt der LandesstralRe reduziert werden soll.

Beim Sammelpunkt im Meisenwinkel merken die Teilnehmenden Folgendes an:

e Es wird kritisiert, dass die Einsehbarkeit der Niedersachsenstrafe, vom Meisenwinkel kom-
mend, sehr schlecht sei; insbesondere Radfahrende seien gefahrdet, weil Autofahrende aus
dem Meisenwinkel kommend meistens nur nach rechts schauen wiirden und dadurch Rad-
fahrende lbersehen, die auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg aus Norden kommen.

e Entlang der Niedersachsenstralle weisen Radfahrende allgemein auf Konfliktsituationen mit
Autofahrenden bei den Einmiindungen aus den NebenstralRen hin. Es wird gefordert die Mar-
kierungen bei den StralRenquerungen deutlicher hervorzuheben oder mit Piktogrammen zu
arbeiten, die Autofahrende auf den querenden Radverkehr hinweisen.

e Grundlegend bestatigen die Teilnehmenden, dass die rdaumliche Trennung durch die Nieder-
sachsenstralle deutlich als solche empfunden wird. Der Abstand zwischen den zwei sicheren
Querungsmoglichkeiten (Knotenpunkt Hildesheimer StraRe/Niedersachsenstrale und Nie-
dersachsenstraRe/Fortunastrale) wird als zu weit eingeschatzt. Daher fordern die Teilneh-
menden eine weitere sichere Querungsmaoglichkeit auf Hohe des Starenwegs.

e Eine teilnehmende Person merkt an, dass einmal eine Radverbindung vom Meisenwinkel,
(die Unterfihrung umgehend) zur Nordseite des Bahnhofs geplant war, diese konnte jedoch
aufgrund von unzureichender Breite nicht umgesetzt werden. Der Zwischenwegweiser fir
Radfahrende, der immer noch an der Ecke Meisenwinkel/NiedersachsenstralRe angebracht
ist, misse daher entfernt bzw. korrigiert werden (siehe Abbildung 3).

e Hinweis: Die LandesstrafSe liegt in der Baulast des Landes, weshalb die Stadt Lehrte in diesem
Bereich nur beschrdnkte Einflussmdéglichkeiten besitzt.
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Abbildung 3: Querung der Dessauer StraBe am Knotenpunkt (links) und Zwischenwegweiser Ecke Meisenweg/Niedersach-
senstralle (rechts)

Quelle: Planersocietat

Station 4: Oberschule/ Sportgelinde/ Spielplatz

Die Teilnehmenden gehen entlang des Meisenwinkels und gelangen (iber die Steinfurtriede, den Mar-
dersteg und den Habichthorst zum Sammelpunkt an der Oberschule. Auf dem Weg dorthin und am
Sammelpunkt berichten die Teilnehmenden Folgendes:

e Insbesondere im Meisenwinkel wird angemerkt, dass hier ein Griinschnitt erfolgen muss, da-
mit mehr Platz auf den Gehwegen ist.

e Beim Begehen der StraRen Mardersteg und Habichthorst wird auf den schlechten Zustand der
StraRe hingewiesen (Schlaglocher, nicht vorhandene Gehwege).

e Die Erreichbarkeit des Nahversorgungszentrums in der Fotunastrae wird fiir den Ful3- und
Radverkehr als ausreichend eingeschatzt.

Weitere Anmerkungen zu Standorten auBerhalb des
Planungsspaziergangs

e Teilnehmende weisen auf den schlechten Zustand der StralRe Briickendamm hin (Schlaglo-
cher etc.) und fordern eine Ausbesserung der Strallenoberflache. Zudem sei die Einmiindung
Ambosteler Weg/Briickendamm schlecht einsehbar.

e Im Bereich der Hildesheimer StraRe auf Hohe des Seniorenheims, auf der gegeniberliegen-
den Seite, kommt es haufig zu Konfliktsituationen zwischen dem Ful3- und Radverkehr auf-
grund der geringen Breite des gemeinsam genutzten Weges im Haltestellenbereich.
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Insbesondere im weiteren Verlauf im Bereich der Sparkasse und Apotheke erschwert die
schmale Gehwegbreite das Passieren zwischen dem Ful3- und Radverkehr.

e Im Planungsspaziergang wurde das Gebiet Himelerwald Siid nicht begangen. Teilnehmende
weisen auf die Wichtigkeit hin das Gebiet bei der Bestandsanalyse und den MaBRnahmen zu
bericksichtigen aufgrund der hohen Bevdélkerungsdichte. Insbesondere im Hinblick auf die
herausfordernde Situation des ruhenden Verkehrs, teilweise schlechte Einsehbarkeit in Kreu-
zungsbereichen und den mangelnden Ausbau von Gehwegen soll das Gebiet betrachtet wer-
den. Einer der Teilnehmenden vermerkt, dass sich im Brassenwinkel keine Fulwege befinden
und die StraBe schlecht einzusehen sei. Es sei zudem nicht ausreichend Platz fiir den Rad-
und FuRRverkehr.

e Mehrfach weisen Teilnehmende auf die Notwendigkeit von Griinschnitt, insbesondere ent-
lang von schmalen gemeinsam gefiihrten Geh- und Radwegen hin, um die Einsehbarkeit zu
verbessern und Uberholvorginge zu erleichtern (z. B. entlang der NiedersachsenstraRe, Hil-
desheimer StralRe).

e Die Beleuchtung im Heidegrund wird als unzureichend angemerkt. Eine StraRenlaterne an
der Kreuzung Kistriner Weg/Falkenberger StraRe funktioniert nicht.

e Bei der Lichtsignalanlage auf Hohe der Falkenberger Straf3e ist die Markierung abgetragen
und der Bordstein lediglich auf einer Seite auf Nullniveau abgesenkt.

e Beim Alten Kirchweg gibt es auf einem kurzen Abschnitt zwischen Habichthorst und Riedwin-
kel keinen ausgebauten Gehweg und keine Beleuchtung. Die Stralle wird zudem als schmal
empfunden.

Dank und Verabschiedung

AbschlieBend bedanken sich Wiebke Schepelmann, Conrad Vinken und Jelena Biicker bei den Teilneh-
menden und weisen auf die kommende Ideenwerkstatt am 14. Januar 2026 hin. Die Dokumentation
des Planungsspaziergangs wird im Nachgang der Stadt Lehrte zur Verfligung gestellt. Die Erkenntnisse
aus dem Planungsspaziergang werden mit in die Bestandsanalyse einflieRen, an die sich die Entwick-
lung der MalRnahmen anschlief3t.
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